_ y,_fa_n'i' bfota i kurzu, mamy sporo si’cz@écia, ie'urodziliém.y' sie w czasach, kiedy
to konie stuzgce od tysiecy lat cztowiekowi do szybkiego pokonywania odlegtosci

I katorzniczej pracy w polu, zamieniono na kucyki i toite. mechaniczne. Teraz zamiast
mycia naszych rumakow woda z wiadra, uzywamy. do tych celow myjek cisnieniowych,
a stare poczciwe stajnie zamieniliSmy na otwierane pilotem garaze. No.i ten cudowny
zapach spalin i benzyny, mmmm... zdecydowanie przyjemniejszy niz ten w stajni... &

Przechodzac do sedna, ja mam

jeszcze wiece] szczescia od

Was. Gdybym pojawit sie na

tym $wiecie duzo wczesniej,

albo od razu skrécono by

mnie o glowe, albo w naj-

lepszym przypadku, liczac

na faske innych, poruszaf-

bym sie na czyms w rodzaju

taczki. Dlaczego? Wszystko

przez to, ze od urodzenia je-

stem osobg niepetnosprawng
ruchowo poruszajaca sie na woz-

ku inwalidzkim... Che¢ do jezdzenia

na tych wszystkich quadach, atv'ach,
utv’ach, czy chocby buggy, nie wystar-
czy. Oprécz odpowiedniego sprzetu,
niezbedna jest rowniez wcale niemata
tezyzna fizyczna. W moim przypadku nie
ma mowy o samym siedzeniu za stera-
mi takiego pojazdu, nie wspominajgc juz
nawet o trzymaniu kierownicy... Wszyst-
ko na szczeicie zmienito sie w 2004
roku, kiedy to niemieccy inzynierowie we
wspdipracy z konstruktorami ze Szwaj-
carii, postanowili stworzy¢ wyjatkowy

czterokotowiec wtasnie dla takich ludzi
jak ja...

Concept car, a wtasciwie concept

wheelchair, ktory powstat wtedy na za-
chodnich deskach kreslarskich, ku ucie-
sze przyszlych uzytkownikéw, wcale zbyt-
nio nie zmienif sig w poréwnaniu do eg-
zemplarzy sprzedawanych po premierze
pojazdu i na zywo réwniez zaprezentowat
sie naprawde nieziemsko. Konstruktorzy
chcieli stworzy¢ prakitycznie od podstaw
prawdziwy, terenowy wozek inwalidz-
ki dla os6b, ktdére dotychczas nie miaty
mozliwosci wybrania sie samodzielnie
w miejsca, w ktérych nie byfo réwnych
nawierzchni, chodnikéw czy fagodnych
podjazdéw. W zwigzku z tym, pojazd
musiat by¢ stabilny i przede wszystkim
wytrzymaly, a co za tym idzie bezpieczny
dla potencjalnego niepetnosprawnego kie-
rowcy, czy nawet bardziej operatora. Je-
zeli chodzi 0 naped, duza masa wehikufu
zmusita inzynierdw do zastosowania nie-
konwencjonalnych rozwigzan nie stoso-
wanych dotychczas w segmencie wozkow
inwalidzkich. Standardowy i powszechnie

uzywany naped elektryczny pochtfaniatby
zbyt wiele energii elektrycznej, ktora byta-
by niezbedna do wprawienia w ruch tego
niespetna pottonowego pojazdu. Z kolei [
sam naped spalinowy mogfby by¢ za bar-
dzo ucigzliwy nie tylko dla samego uzyt-
kownika, ale i rowniez dla otoczenia. Poza
tym, nie wszedzie mozna wjechac z wy-
pluwajaca dym i spaliny rura wydechows.
W zwigzku z tym, producenci stajac na
wysokosci zadania, wprowadzili- w swoim
projekcie catkowicie niekonwencjonalne
i przede wszystkim pionierskie rozwiaza-
nie. Robiac z SuperFour’a wyjatkowy out-
doorowy wdzek inwalidzki, zainstalowano
w nim naped hybrydowy tworzac pierw-
szy, | jak na razie jedyny pojazd terenowy
dla os6b niepetnosprawnych o przedfuzo-
nym zasiegu.

Hybrydowe oblicze SuperFour'a to nic
innego, jak pofaczenie dwdch rodzajow
napedu, elektrycznego i spalinowego, do
statego wprawiania go w ruch. Dokfadnie
wyglada to tak, ze pojazd napedzaja cztery
oddzielne silniki elektryczne o mocy 500 &
Watow zamontowane na kofach. Energie §
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elektryczng pobieraja one z dwdéch zelo-
wych akumulatoréw 80 Ah, znajdujgcych
sie mniej wiecej pod siedzeniem kierowcy.
Gdy baterie sg w pefni natadowane, ko-

rzystajac jedynie z tagodnej, elektrycznej §

wersji wozka a'la melex, wybierajac cywi-
lizowany szlak, mozna przejechac okofo
dwunastu kilometréw. Natomiast, jezeli
zapuscimy sie w trudnigjszy teren, badz
nasza jazda bedzie mniej ekonomiczna,
zasieg pojazdu spadnie nawet o pofowe.

| | w tym miejscu na ratunek przychodzi §
magiczny przycisk z biyskawicg, znajdu- §
jacy sie na lewym panelu sterujgcym, ktd- |

ry uruchamia silnik spalinowy znajdujacy
sie, jak przystato na wyscigdwke, z tyfu
SuperFour'a. Nie jest to zaden paliwo-

{ zemy, ziejacy ogniem potwdr. Inzyniero-

wie postawili na jednocylindrowy silnik
Piaggio 0 pojemnosci zaledwie 100 cm?,
ktéry idealnie sprawdza sie w boju. Ma
on za zadanie tylko i wytacznie wprawiac
w ruch pradnice, kidra z kolei odpowia-
da za tadowanie akumulatoréw. Silnik nie
powala réwniez moca, poniewaz osigga
on od 1,2 kW przy 4000 obrotach na

i minute, do 2,2 kW przy 6300 obrotach.

Komputer poktadowy samodzielnie steru-
je silnikiem, zmniejszajac lub zwigkszajgc
obroty w zaleznosci od aktualnego zuzy-

4 cia energii elektrycznej... Na dobrg spra-
il we wprowadzenie napedu hybrydowego §

w pojezdzie firmy Otto Bock byto na tyle
rewolucyjnym rozwigzaniem, ze inzynie-
rowie nie musieliby wprowadzac do swo-

A
55 jego projektu nic wiecej, a i tak zebraliby
W pochwaty za stworzenie SuperFour’a. Jed-
B8 nak dazac do perfekeji, cheac stworzyc

ideal, w szwajcarsko-niemieckim studiu
projektowym, postanowiono  wdrozy¢
jeszcze kilka udogodnien, ktore miaty ra-
zem utworzy¢ najlepszy terenowy pojazd

= 7| dla 0s6b niepefnosprawnych ruchowo.
1 Nie martwigc sie juz zasiegiem, Kkiory

wedtug danych z katalogu, przy petnym
baku paliwa (16 1), wynosi okoto dwustu

4 kilometrow, nie mozna byfo zrezygnowac
| ze statego napedu na cztery kofa. Dzigki
! temu, ten sterowany joystickiem quad, ra-

dzi sobie doskonale zaréwno w grzaskim
piachu, mokrym btocie, jak i na stromych
podjazdach po $liskich i sypkich na-
wierzchniach. Jako, ze wiekszos¢ cigzaru
znajduje sie tuz nad ziemig, pod siedze-
niem Kkierowcy, SuperFour bez problemu
moze zdobywaé wzniesienia z czterdzie-

stoprocentowym nachyleniem. Do tego E

nie s3 mu straszne trawersy, poniewaz po-

QUADZIK .FL

5/2012

' TEKST: PIOTR KARLIISKI e
. ZDJECIA! ZDJEGIA POCHODZA Z PRYWATNEGO ARCHIWUM AUTORA

i Cuady newe i uzywane:

Suzuki KingQuad LTA=7
Z dokumentamildo rejestracji

Dostepna tez wersja ze
wspomaganiem, rézne kolory

Zarejestiowana, | wiasciciel
Rok: 2008, Przebieg: 1190 km

Wyciagarka, ostony spodu...

?ﬁ?
e i
-
#*

nad metrowy rozstaw osi pozwala na spo-
| ry przechy! pojazdu na boki. Zawieszenie
od Manitou réwniez wspaniale radzi sobie
z pokonywaniem nieréwnosci. Dla tego
hybrydowego bolidu nie ma wiekszej réz-
nicy, czy jedzie on po nierdwnym lesnym
szlaku, wyboistej piaszczystej drézce, czy
tez pokonuje miejskie krawezniki i kocie
tby — wszedzie czuje sie znakomicie. Su-
perFour jest nieporéwnywalny z zadnym
innym waézkiem inwalidzkim pod wzgle-
dem trakeji i mozliwosci jezdnych, ktérym
zdecydowanie blizej do quada, niz do
pojazdéw dla niepefnosprawnych. Obie
skretne osie, bardzo utatwiaja codzienne
korzystanie z tego wehikutu, ktérego pro-
= mien skretu wynosi 4,6 metra.

Na rynku jest wiele elektryeznych wdz-
kéw inwalidzkich osiagajacych 15 km/h,
ale tylko w SuperFour’ze podczas poru-
szania sie z taka wtfasnie maksymalng
predkoscia, komfort jazdy jest zblizony £
do podrézowania po niemieckiej auto-
stradzie Mercedesem klasy S. Dziesiecio-
calowe kota idealnie dopasowuja sie do

5
1.9.49021

flcralanderp
moc 63KM, pojemnosc¢ 800ccm
amortyzatoryngpwe, alu felgi,
wyciagarka, kufry...

Wyciagarka, alu felgi,
Wersja LONG

HendajRincon TRX680,
Zarejestiowana, rok: 2008,
Przebieg: 4760 mil, wyciggarka
ostony spodu, PLUG GRATIS
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nawierzchni i wzorowo tfumiag wszystkie |

napotkane na swojej drodze nieréwno-
$ci. Nastepnym i tak naprawde najcen-
niejszym na pokiadzie urzadzeniem,
pozwalajgcym osobie niepeinosprawnej
zapusci¢ sie SuperFour'em w teren, jest
funkcja automatycznego poziomowa-
nia fotela w czasie rzeczywistym. Moze
i brzmi to skomplikowanie, ale uwierzcie
mi, jest to ogromne udogodnienie dajace
takiej osobie jak ja, bez zadnej asekuracji,
pokonywaé z mniejsza lub wieksza pred-
koscig strome zjazdy i to wcale nie tylko
te utwardzone. Dziafanie cafego tego sys-
temu jest dosyé proste. Otéz bez przerwy
podczas jazdy tym inwalidzkim czteroko-
fowcem, komputer poktadowy odczytuje
dane z prostego zyroskopu, ktory wskazu-
je aktualny przechyt pojazdu w przéd, jak
i w tyt. Z niewielkim opéznieniem, system

24| automatycznie uruchamia sitowniki, ktore
| pochylaja caty fotel razem z podndzkiem

w odpowiednig strone tak, aby kierujacy
przez caly czas siedzial w takiej samej
pozycji, jak podczas startu, bez wzgledu
na to, czy porusza sig po ptaskim, czy

#| tez po pochylonym szlaku. Automatycz- §
ne poziomowanie siedzenia jest bardzo =
prakiycznym rozwigzaniem, poniewaz

poza pochylaniem fotela do tytu podczas

| zjazdu z pagérka bad? powolnego zeska-

kiwania ze schoddéw, pojazd tak samo
zachowuje sie w momencie hamowania,
Zmniejszajac przez to praktycznie do zera

mozliwos¢ polecenia do przodu. Dzigki o
| temu rozwigzaniu, przy ostrym hamo- {

waniu fotel od razu ptynnie pochyla sie

do tyfu, w mgnieniu oka zabezpieczajgc |
prowadzacego przed bezwtadnym prze-

chyleniem tutowia w przéd. Jak na razie,
ta kotyska dziafa niestety tylko w przéd
i w tyl. Brakuje jeszcze takiego samego
mechanizmu pochylajgcego fotel Recaro
na boki, dzigki czemu duzo fatwiej bytoby

.| pokonywac nim trawersy, bez jakiejkol- |
{ wiek asekuracji i asysty osob trzecich...

Wsiadanie i wysiadanie, a w moim przy-

padku wsadzanie i wysadzanie osoby nie- |
W petnosprawnej zza sterdw SuperFour'a, |
L zdecydowanie utatwia fotel Recaro, ktdry §
| po wcisnieciu odpowiedniego przycisku

automatycznie wyjezdza po dwoéch szy-
nach na zewnatrz pojazdu. Gdyby nie to,

wejscie do Srodka bytoby nie lada proble-
mem... Za kolejng doptatg istnieje moz- |

liwos¢ zamowienia SuperFour'a wyposa-

zonego w specjalny podnosnik przezna- §
czony do przewozenia na poktadzie tego |
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pojazdu zfozonego zwykiego wozka in-
walidzkiego... Poza funkcjonalnoscia nie
zapomniano takze o wygladzie. Design
pojazdu jednym moze sie podobac, a in-
nym nie, ale my$le, ze wszyscy sie ze mnag
zgodza, ze SuperFour przyciaga wzrok
i pod zadnym wzgledem nie jest pospolity.
Jezdzac nim przez ponad cztery sezony,
przyzwyczaitem sie do tego, ze wszedzie
gdzie sig pojawig z meim nietuzinkowym
pojazdem, od razu staje sie gléwna atrak-
cja. Lekko futurystyczna karoseria wraz
z zamykana szyba rodem z Batmobilu
sprawia, ze pojazd prezentuje sig napraw-
de nieziemsko. Do tego spore kota oraz
rama potgczona razem ze zderzakami na-
daja terenowego zaciecia. Z kolei lusterka
boczne zapozyczone od jakiegos$ skutera,
badZ turystycznego motocykla, dzieki za-
montowanym w sobie kierunkowskazom
wygladajg catkiem przyzwoicie. Poza tym
takie drobne smaczki, jak reszta oswietle-
nia z przodu i z tytu SuperFour'a wyko-
nana z nowoczesnych lamp LED-owych
sprawiaja, ze osoba. niepetnosprawna

MASZYN DO SPORTU.

W ZAKRESIE ZWIEKSZENIA MOCY: (@ AT!
ROZWIERT, MAIPPINGI, TUNING GAZNIKA, PRZEBUDOWA UKLADU DOLOTOWEGO
| WYDECHOWEGO.

W ZAKRESIE ?AWI(‘Z%KEN
ZAPROPONUJEMY SPECJALNE, POSEZONOWE CENY NA AMORTYZATORY OHLINS

podrézujgca tym cudem techniki, w ogdle
nie czuje sie tak, jakby siedziata za stera-
mi wozka inwalidzkiego.

Nie obyto sie niestety bez wpadek i bra-
kéw w wyposazeniu. Na pewno brakuje
jakiegokolwiek licznika predkosci, ktéry
w tak zaawansowanym pojeZdzie jest
po prostu dodatkiem niezbednym. Brak
schowkéw oraz kufra, ktéry tak samo jak
licznik, zamontowatem na wiasng reke,
rowniez pokazuje pospiech i brak racjo-
nalnego przemyslenia w konstruowaniu
SuperFour’a. Nastepng wada tworzgcag
ten wdzek inwalidzki pojazdem dla wy-
branych, jest jego cena. Podstawowa wer-
sja SuperFour kosztuje niespetna 30 ty-
siecy euro. Za bardziej wypasiong wersje
trzeba zaptaci¢ nawet o ponad 10 tysiecy
euro wiecej. Wydatki niestety nie koncza
sie z chwila zakupu samego pojazdu,
poniewaz trzeba réwniez zainwestowac
w przyczepe do transportu tej inwalidzkiej
terendwki oraz nalezy mie¢ na uwadze
koszty corocznych przegladdw, jak i pdz-
niejsza eksploatacje wigzaca sie z wymia-

QUADY - MOTOCROSS - OFF-ROAD - CZESCI
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ng zuzytych czedci, takich jak na przy-
ktad opony, czy choéby akumulatory. No
i niezbedny do codziennego uzytkowania
SuperFour'a jest garaz, w ktérym moz-
na trzymac to wcale niemate monstrum.
Przez te wszystkie czynniki, pojazd jest
naprawde niszowym produktem i jest on F
skfadany tylko i wytgcznie na indywidual-
ne zamowienie. W zwigzku z tym, kazdy
z wozkow opuszczajgcy niemiecka fabry- §
ke w Konigsee, rozni sie nieco od pozosta-
fych i w kazdym z nich, producenci sta-
rajg sie wprowadzi¢ kolejne ulepszenia...
Na szczeScie te wszystkie minusy zwiaza-
ne z wydatkiem oraz samym uzywaniem
SuperFour'a, nie sg w stanie przystonic
pluséw tego pojazdu, ktéry zapewne
jeszcze przez diugie lata bedzie jedyny
i bezkonkurencyjny w swojej klasie hy-
brydowych wozkéw inwalidzkich. Hasfo E
reklamowe promujace ten pojazd jest do-
skonatg puenta tego artykutu. SuperFour
— Can't fly. Dobrze, ze o tym przypomina-
ja, poniewaz czasami naprawde mozna E

sie zapomniec. 0o
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Zapytaj o szczegdty promaocji:

Oferta wazna w terminie od 16.12.2012 roku do 28.02.2012 roku. llos¢ prazyjetych maszyn do serwisu w ramach promoci ograniczonal




